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Entreprenören som tror på framtiden 

Entreprenören Johan Ekman har utökat sin busspark med en egen version av Volvo 
9900. Han har fått möjlighet att påverka komfort och inredning. Bussen har ett kom-
plett kök med vinkyl samt det senaste inom High-Tech.        Foto: Hans Philip Ekman för EkmanBuss 

Bäst för hälsan och miljön - att inte pendla 
Många arbetar hemma under pandemin och många kommer att 
fortsätta med det när pandemin är över. Det visar en rapport 
som Transdev publicerat. Ett minskat resande är det bästa för 
miljön. Det kan också ge de som måste åka kollektivt trivsam-
mare resor än i dag.          
                                                                         Foto: Vi Resenärer 
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Bäst för hälsan och miljön - att inte pendla! 
J Å Bosell. Transdev har presenterat en marknadsunder-
sºkning med rubriken óHur kommer det kollektiva 
resandet att se ut?ó Pandemin har skapat nya resmºns-
ter och det kollektiva resandet har sjunkit kraftigt. Men 
hur blir det när pandemin är över? Drygt 50 % av de 
tillfrågade säger att de kommer att fortsätta att arbeta 
eller studera hemma.  
   Ungefär 10 % kommer inte att återgå till att resa 
kommunalt efter pandemin. Det motsvarar en nedgång 
i branschens intäkter på cirka 3 miljarder kronor årlig-
en. 
   Kollektivtrafiken har levt på att det är miljövänligare 
att åka kollektivt än att ta bilen. Nu har branschen fått 
en ny konkurrensfaktor. Det är att arbeta hemma eller 
studera på distans. 
   Det är således inte självklart att det kollektiva resan-
det ska öka i framtiden. Nu gäller det för de regionala 
myndigheterna att anpassa trafikutbudet till nya rese-

Här tror man på fortsatt ökad pendling! 

Mälardalsrådet pressinfo. En vanlig arbetsdag reser  
750 000 pendlare över en eller fler kommungränser i 
Stockholm-Mälarregionen för att komma till jobbet. Just 
nu begränsar Coronapandemin resandet, men i det långa 
perspektivet har arbetspendlingen ökat väsentligt sedan 
2014. Det visar ny statistik från Mälardalsrådet, samver-
kansorganisationen för kommuner och regioner i Stock-
holm-Mälarregionen.  
   - Framtiden stavas arbetspendling och Stockholm-
Mälarregionens roll som arbetsmarknadsregion blir allt 
tydligare över tid. För att möta behoven framåt måste 
dock infrastrukturen i de större pendlingsstråken som 
Uppsala-Stockholm, Stockholm-Norrköping-Linköping 
stärkas ytterligare, säger Kristoffer Tamsons (M), trafik-
regionråd Region Stockholm. 
   - Arbetspendlingen ökar och Stockholm-
Mälarregionen är på väg att bli en funktionell arbets-
marknadsregion, där människor kan bo i en region och 
arbeta i en annan. I närtid kommer Coronapandemin 
påverka hur människor reser till studier och jobb, men i 

det långa perspektivet 
är det tydligt att pend-
lingsresorna ökar. Vi 
ser sambandet öka mel-
lan flera orter, inte en-
bart i den klassiska 
pendlingen till eller 
från Stockholm utan 
även i andra relationer, 
säger Maria Nimvik 
Stern, generalsekreterare Mälardalsrådet. 
   Rapporten, som Mälardalsrådet tar fram vart fjärde 
år sedan 2004, visar arbetspendlingen mellan större 
tätorter samt mellankommunal pendling. Den nya rap-
porten bygger på den senaste datan från SCB, från in-
nan Coronapandemin. Speciellt har pendlingen ökat till 
läns- och utbildningscentrum såsom Uppsala,  
Stockholm, Västerås, Örebro och Linköping/
Norrköping jämfört med föregående rapport från 
2016. 

mönster. En annan åtgärd är att anpassa biljettsorti-
mentet till resandemönstren. Behovet av månadsbiljet-
ter kommer att minska.     
                                                         Foto. Jonas Friberg 

solkraft, drivs all elektronikut-
rustning i bussen av solenergi 
där även resenärers strömför-
brukning kommer från tak-
panelerna. Bussen med solpane-
ler går för närvarande två gånger 
i veckan från Dortmund till London. Från april kom-
mer bussen att köra ännu oftare, upp till fyra gånger 
dagligen under semestertider.                 Foto: Flixbus 

Flixbus hemsida. På sträckan mellan Dortmund och Lon-
don via Eindhoven, Antwerpen, Brygge och Calais rullar 
premiärbussen med solpaneler. Den genererade solenergin 
minskar resans koldioxidutsläpp och används för elektro-
niken i bussen samtidigt som den sparar sju procent av 
resans dieselförbrukning. Solcellsbussar är utrustade med 
eluttag, luftkonditionering, Wi-Fi och underhållnings-
portal, dvs. de har samma bekvämligheter som ordinarie 
FlixBus-bussar. Med den nya tekniken som tar tillvara på 

 Flixbus lanserar bussar som drivs med solenergi 
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MTR Nordic pressinfo. 2020 var ett rekord år för 
pendeltågens punktlighet. Första månaden under 
2021 har inte nått samma nivåer som året innan.  
Januari månads punktlighet landade på 93,5 procent, 
vilket är en bit under årspunktligheten för 
2020. Punktlighet påverkades främst av problem 
med infrastruktur som stod för 29,8 procent av för-
seningarna. 
   Januaris punktlighet var en minskning med 2,1 
procentenheter mot samma månad föregående år och 
ett utfall under medelvärdet för de senaste 12 måna-
derna. Punktlighet påverkades främst av problem 
med infrastruktur som stod för 29,8 procent av för-
seningarna. 
   Månaden har inneburit en del utmaningar där snö 
och isbildning påverkat såväl infrastruktur som for-
don. Bland annat har fordonen i år haft ovanligt 
många så kallade varmgångslarm. Vid hårt vintervä-
der görs extra tillsyn av tågen, samt löpande avisning. 
Därtill har MTR en löpande kontakt med Trafikver-
ket som ansvarar för underhåll av spår och växlar. 
     - Årstiden har bjudit på ett väder som innebär en 

Vilken utveckling för pendeltågen sedan år 2000! 

Entreprenören som ser ljust på framtiden 

Ekmanbuss pressinfo.   Entreprenören   Johan Ekman och Volvo 
Buses träffades innan pandemin slog till på bussmässan i Bryssel, 
som är världens största mässa för turistbussar. Efter stor kreativitet 
från Volvo började Johans kravlista att bockas av, och en helt unik 
version av Volvos prestigefulla 9900 börjar växa fram. En pandemi 
kom emellan, vilket ledde till viss försening men äntligen är  
EkmanBuss 44 här.  
   - Trots att det fortsatt är dystra tider för bussbranschen i pande-
mins spår ser vi ändå ljust på framtiden. Vi har valt att investera i en 
ny familjemedlem där vi rustar upp oss inför ett förhoppningsvis 
fullbokat 2021 med många härliga och spännande resmål både nära 
och lite längre bort, säger Johan Ekman, VD och Grundare av  
EkmanBuss Flexibussitet och EkmanResor 1st Bussness Class. 
   EkmanBuss 44 är skräddarsydd och tillverkad av Volvo efter  
Johan Ekmans önskemål, med en genomgående ergonomisk design 
som blandas med det senaste inom High Tech-lösningar. Ett fullut-
rustat kök och tillika vinkyl finns ombord där man kommer att 
kunna ha möjlighet att servera en tre-rätters middag med utvalda 
drycker för de gäster som önskar.                           Foto: Ekmanbuss 

Vi Resenärer kommenterar 
Chartertrafiken utförs i huvudsak av privata företagare och den 
drivs på helt kommersiella villkor, dvs utan statliga eller kommunala 
bidrag. Varje investering finansieras med egna medel. Dessa företa-
gare lever i en helt annan värld än de som driver den skattesubvent-
ionerade trafiken. 
   Att i dag investera i nya fordon bygger på en stark framtidstro. 
Det är pengar ur den egna plånboken som används. Vi önskar Johan 
Ekman lycka till.                        Foto: Hans Philip Ekman för EkmanBuss 

större påfrestning än annars. Det har varit en 
besvärlig trafiksituation där kallt väder och 
mycket snö påverkat både tåg och infrastruktur 
och det gett konsekvenser på trafiken vilket 
inneburit att resenärerna drabbats av försening-
ar och inställda avgångar. Januari månads 
punktlighet landar under förväntan och trots 
rådande utmaningar gör vi vårt yttersta för att åter kunna leve-
rera en punktlig och stabil trafik för alla som måste resa med 
kollektivtrafiken, säger Henrik Dahlin, vd MTR Pendeltågen. 


