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Entreprendren som tror pa framtide

Entreprentren Johan Ekman har utokat sin busspark med en egen version av?
9900. Han har fatt mojlighet att paverka komfort och inredning. Bussen har ett
plett kok med vinkyl samt det senaste ineiteehgh  roto: Hans Philip Ekman for EkmanBuss

M&nga arbetar hemma under pandemin och manga | == 1. s
fortsatta med det nar pandemin ar dver. Det visar en|

som Transdev publicerat. Ett minskat resande ar det
miljon.Det kan ocksa ge de som maste aka kollektivt

mare resor an i dag.




Bast for halsan och mHjétt inte pendia!

J A BoselTransdev har presenterat en marknadsu
s°kning med rubriken 0
resandet att se ut?06 Pe
ter och det kollektiva resandet har sjunkit kraftigt.
hur blir det nar pandemin ar éver? Drygt 50 % av d ;
tilfragade sager att de kommer att fortsatta att arb@es
eller studera hemma.

Ungefar 10 % kommer inte att aterga till att resa
kommunalt efter pandemin. Det motsvarar en nedd
i branschens intakter pa cirka 3 miljarder kronor ar
en.

Kollektivtrafiken har levt pa att det ar miljévanliga
att aka kollektivt &n att ta bilen. Nu har branschen
en ny konkurrensfaktor. Det ar att arbeta hemma e..c. :
studera pa distans. manster. En annan atgard &r att anpassa biljettsorti-

Det &r séledes inte sjalvklart att det kollektiva resanentet till resandemonstren. Behovet av m&nadsbilje
det ska 6ka i framtiden. Nu galler det for de regionadér kommer att minska.
myndigheterna att anpassa trafikutbudet till nya rese- Foto. Jonas Friberg

Har tror man pa fortsatt 6kad pendling!

Malardalsradet pressiBfovanlig arbetsdag reser det langa perspekti o Y
750 000 pendlare éver en eller fler kommungranserdr det tydligt att pen =, S —
StockholrMalarregionen for att komma till jobbet. Jugigsresorna 6kar. Vi
nu begransar Coronapandemin resandet, men i detd&@ngambandet 6ka j§
perspektivet har arbetspendlingen okat vasentligt séaaiflera orter, inte
2014. Det visar ny statistik fran Malardalsradet, sanpast-i den klassiska
kansorganisationen for kommuner och regioner i Stpekdlingen till eller
holmMalarregionen. fran Stockholm uta
- Framtiden stavas arbetspendling och Stockholmaven i andra relatio
Mélarregionens roll som arbetsmarknadsregion blir séiger Maria Nimvik
tydligare dver tid. For att méta behoven framat mastern, generalsekreterare Mélardalsradet.
dock infrastrukturen i de stérre pendlingsstrdken somRapporten, som Malardalsradet tar fram vart fjarde
Uppsakstockholm, StockheNorrkopingLinképing ~ &r sedan 2004, visar arbetspendlingen mellan storre
starkas ytterligare, sager Kristoffer Tamsons (M), tréditerter samt mellankommunal pendling. Den nya rap
regionrad Region Stockholm. porten bygger pa den senaste datan fran SCB, fran ir
- Arbetspendlingen 6kar och Stockholm nan Coronapandemin. Speciellt har pendlingen dkat 1
Malarregionen &r pa véag att bli en funktionell arbetslans och utbildningscentrum sdsom Uppsala,
marknadsregion, dar manniskor kan bo i en region &hckholm, Vasteras, Orebro och Linkdping/
arbeta i en annan. | nartid kommer Coronapandemiilorrkoping jamfort med féregédende rapport fran
paverka hur manniskor reser till studier och jobb, m@ai6.

Flixbus lanserar bussar som drivs med solenergl

Flixbus hemsidRa strackan mellan Dortmund och Lorgolkraft, drivs all elektroniku§
don via Eindhoven, Antwerpen, Brygge och Calais rU#&tning i bussen av solene|
premiarbussen med solpaneler. Den genererade soIQﬁé@Yﬁn resenarers stromf¢
minskar resans koldioxidutslapp och anvénds for eleRfgkning kommer fran tak- §
niken i bussen samtidigt som den sparar sju procentR@nelernBussen med solpaf
resans dieselforbrukrudcellsbussar ar utrustade meder gar for narvarande tva ganger
eluttag, luftkonditionering-®Voch underhalinings- i veckan fran Dortmund till London. Fran april kom-
portal, dvs. de har samma bekvamligheter som ordin@gé bussen att kéra &nnu oftare, upp till fyra ganger
FlixBusussar. Med den nya tekniken som tar tillvarags#gligen under semestertider.  Foro: Flixbus




Vilken utveckling for pendeltagen sedan ar 2000!

MTR Nordic pressinf2020 var ett rekord ar for storre pafrestning an annars. Det har vay
pendeltagens punktlighet. Forsta manaden unbesvarlig trafiksituation dar kallt vader o 0
2021 har inte natt samma nivaer som aret innamycket sno paverkat bade tag och infra: sl
Januari manads punktlighet landade p& 93,5 probedtet gett konsekvenser pa trafiken vi
vilket ar en bit under arspunktligheten for inneburit att resenérerna drabbats av fo
2020.Punktlighet paverkades franpsbbalem ar och installda avgangar. Januari mane
mednfrastruktur som stod for 29,8 procent av fiunktlighet landar under férvantan och t. _
seningarna. radande utmaningar gor vi vart yttersta for att ater kunna le
Januaris punktlighet var en minskning med 2dra en punktlig och stabil trafik for alla som maste resa me
procentenheter mot samma manad foregadendkdllektittrafikeisager Henrik Dahlin, vd MTR Pendeltagen.
ett utfall under medelvardet fér de senaste 12 mana-
derna. Punktlighet paverkades framst av problem
med infrastruktur som stod for 29,8 procent ay *

~

Punktlighet Stockholms pendeltag

seningarna. 2000-2020
Manaden har inneburit en del utmaningar dg " o
och isbildning paverkat saval infrastruktur son| es - 936%

don. Bland annat har fordonen i ar haft ovanlic =,

manga sa kallade varmgangslarm. Vid hart vir
der gors extra tillsyn av tagen, samt I6pande g
Dartill har MTR en I6pande kontakt med Trafik -
ket som ansvarar for underhall av spar och va

- Arstiden har bjudit pa ett vader som inneb
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Entreprendren som ser ljust pa framtiden

Ekmanbuss pressinentreprendrediohan Ekman och Volvo &
Busesaffades innan pandemin slog till pa bussmassan i B
som &r varldens storsta méssa for turistbussar. Efter stor
fran Volvo boérjade Johans kravlista att bockas av, och en
version av Volvos prestigefulla 9900 bdrjar véaxa fram. En
kom emellan, vilket ledde till viss forsening men &antligen
EkmanBuss 44 har.
- Trots att det fortsatt ar dystra tider for bussbranschen i
mins spar ser vi anda ljust pa frarvidhan valt att investera i Ef=
ny familjemedlem dar vi rustar upp oss infor ett férhoppningsvis
fullbokat 202ined manga hérliga och spannande resmal bade nara
och lite langre ba#ger Johan Ekman, VDGtimdare av
EkmanBuss Flexibussitet och EkmanResor 1st Bussness Class.
EkmanBuss 44 ar skraddarsydd och tillverkad av Volvo efter
Johan Ekmans 6nskemal, med en genomgéaende ergonomisk design
som blandas med det senaste inom HigipsmeglaiEtt fullut-
rustat kok och tillika vinkyl finns ombord dar man kommer att
kunna ha mojlighet att serveragiténs middag med utvalda
drycker fode gaster som onskar Foto: Ekmanbuss
Vi Resenarer kommenterar
Chartertrafiken utférs i huvudsak av privata foretagare och den
drivs pa helt kommersiella villkor, dvs utan statliga eller kommunala
bidrag. Varje investering finansieras med egna medel. Dessa foreta-
gare lever i en helt annan varld &n de som driver den skattesubvent-
ionerade trafiken.
Att i dag investera i nya fordon bygger pa en stark framtidstro.
Det ar pengar ur den egna planboken som anvéands. Vi 6nskar Johan
Ekman lycka till. Foto: Hans Philip Ekman for EkmanBuss o




