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Myndigheternas syn pa de nya
branslena

Nanna Wikholm

Enheten for Energi och transporter

Klimatavdelningen

Naturvardsverket
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En generell energieffektivisering bor sta |
fokus for klimatarbetet. Det ar bade
kostnadseffektivt och har positiv paverkan
pa manga av miljomalen.

Biodrivmedel ar en del av I0sningen pa
transportsektorns klimatproblem. Effektivare
transporter och fordon ar betydligt viktigare.
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Tillgangen pa bioenergi ar begransad och det
ar billigare och mer energieffektivt att
anvanda biomassan i kraftvarme-pannor an
att gora drivmedel av den.

Kostnadseffektiviteter:
— tropisk etanol: 20-40 ore / kg CO2
- svensk spannmalsetanol 2 kr / kg CO2
— varmesektorn 10 ore / kg CO2
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Utsldpp av vaxthusgaser | Sverige per sektor 1990-2006
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Varfor ska vi anvanda biodrivmedel?:

» Transportsektorn - det ar dar utslappen okar (tunga sektorn)
» Utslappen ska ner med kanske 85% till 2050

 Man kan inte vanta och ta ett jattesteg senare — DA kan det bli
mycket dyrt. Ledtiderna ar mycket langa.

 Forsiktighetsprincipen - klimatforandringarna ar en extremt
allvarlig utmaning

* Nya drivmedel fran fossil ravara innebar en stor risk

Naturvardsverket | Swedish Environmental Protection Agency



Wl Andra nyttor med biodrivmedel som ofta gloms bort:
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KLIMATRELATERADE:

« Satsningar i Sverige kan ofta stimulera teknikutveckling och teknikspridning
pa globala utslapp

« Signalen till omvarlden att vi tar transporternas klimatpaverkan pa allvar
Vi maste over en troskel... Det ar dyrt och besvarligt i borjan

ANDRA NYTTOR AN KLIMATRELATERADE:

» Forsorjningstrygghet

« Sysselsattning/regional utveckling

« Kommersiellt: Exportmojligheter kunnande/teknik

» Ovriga halso- och miljoeffekter av avgaserna

KOSTNéDSEFFEKTIVITETS—SIFFROR FANGAR INTE IN ALLA DESSA
NYTTOR
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| Sverige handlar biodrivmedel forst och
framst om klimatpolitik.

Pa andra stallen ar andra drivkrafter
viktigare:

« Forsorjningstrygghet
« Jordbrukspolitik

« Ekonomiska intressen

Vissa biodrivmedel ger ingen
Klimatnytta alls!
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NATUR Figur 4.2 Utzlapp av vaxthuszgaser per kilometer ur ett livseykelperspek-
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NATUR GHG emissions from different types of
ethanol
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Sugarcane ethanol

Corn ethanol

Wheat straw ethanol

Beet ethanol

Cereal ethanol
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Sources: Macedo et. alii, 2004, UK DTI, 2003 and USDA, 2004
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Distance per hectare and year
(Heavy duty vehicle)
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» Hog klimateffektivitet - inkl. bidrag fran andrad m_arkanvénd_ning _
. Hog areaeffektivitet Det ultimata biodrivmed|et
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» HOg energieffektivitet

» Laga kostnader

» God tillgang pa ravara i Sverige/globalt
 Flexibel ravara

* Odlingen har liten miljobelastning

* Inga etiska problem

« Bidrar till ekonomisk utveckling

« Bidrar till teknisk utveckling

» Konkurrerar inte med andra behov av ravaran
» Laga utslapp av miljo- och halsofarliga amnen
« Kan anpassas till framtida drivsystem

« Biltillverkarna vill ha det

* Enkel produktionsteknik

* Enkelt att distribuera

» Kraver gj specialbyggda fordon och blandbart med bensin/diesel

Olika biodrivmedel kan skil'|a Siﬂ at i mé’mﬂa av dessa avseenden
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mal SENASTE ARETS KANONAD AV KRITIK

- "Det gar at mer energi an man far ut”

« "Etanol dodar barn i Afrika”

 Arbetsforhallandena pa sockerrorsfalten ar inte acceptabla!l
» "Brasiliansk etanol gor att Amazonas skovlas”
 Biodiversiteten hotas pa falten

 "Etanolen kan aldrig ersatta all bensin - potentialen ar sa dalig”

Naturvardsverket | Swedish Environmental Protection Agency



Konflikt mellan mat och bransle?

 Enligt FAO ar det inte brist pa mat globalt sett, och det
kommer inte heller bli det i det korta perspektivet
framat. Problemet ar en ojamn fordelning av mat och
resurser.

* De hogre jordbrukspriserna har en mangd olika
orsaker, oljepris, daliga skordar, mer mjolk- och
kottkonsumtion, spekulation och biodrivmedel.

* | ett kort perspektiv drabbas fattiga av hogre matpriser.
Det ar dock osakert hur mycket varldsmarknadspriser
paverkar lokala marknader.

* | ett langre perspektiv kan hogre priser ge
jordbruksutveckling och minskad fattigdom om det
skots ratt.

 Biodrivmedel i Afrika kan vara en mojlighet till
utveckling ur fattigdom for vissa lander, OM det gors pa
ratt satt.
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« Skilj pa bra och daliga biodrivmedel, pa bra och dalig etanol etc!!!
Drivkrafterna varierar!

 Krav inte "det perfekta drivmedlet” redan. En viktig roll ar att bana
vag for nasta generation biodrivmedel

 Afrikansk rorsockeretanol KAN vara en mycket bra sak i ett
utvecklingsperspektiv OM man gor pa ratt satt.

 Biodrivmedel ar fr a en dellosning i vantan pa battre teknik men
ev kan de basta biodrivmedlen vara betydelsefulla aven nasta
sekel.....

 De biodrivmedel som idag anvands i Sverige ar bra i ett
helhetsperspektiv, men kan bli annu battre

Naturvardsverket | Swedish Environmental Protection Agency



Vad bor vi gora:

» Det ar andra generationens drivmedel som ar intressant
men aven sockerrorsetanol och biogas (begransad
potential for biogas).

» Svensk produktion bor stimuleras av fr a klimat-
kompetens- och beredskapsskal men total-volymen
begransas, atminstone pa kort sikt, av kostnadsskal
(avtagande marginalnytta for manga av "sidonyttorna™)

 Prova olika produktionstekniker for andra generationens
biodrivmedel, kanske bygg en pilot/demo-anlaggning for
vart och ett som verkar hyfsat vettigt. Sedan fullskaliga
produktionsanlaggningar for de basta.....

« Koncentration pa drivmedel for tunga fordon, d v s
dieselersattning
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Nagra standpunkter om styrmedel:

« Sammantaget en oversubvention av biodrivmedel idag
(miljobilspremie, formansvarden etc)

 Statens utgifter bor kanaliseras mer till FUD for andra
generationens drivmedel an till subvention av branslet

 Laginblandning ar kostnadseffektivt
 Stimulera naringslivet att investera i teknikutvecklingen
* Certifiering av biodrivmedel viktigt

Hall isar debatten om styrmedlen och drivmedlen
som sadana

Naturvardsverket | Swedish Environmental Protection Agency



Sammanfattningsvis

 Biodrivmedel ar en del av att skapa ett hallbart transportsystem.
Effektivare transporter och fordon ar betydligt viktigare.

 Biodrivmedel ar kanske en dvergangslosning pa vag mot elbilar
och andra tekniker.

» Forsta generationens biodrivmedel har fyllt en funktion |
introduktionsfasen. Andra generationen ar mycket mer
energieffektivt och ger lagre vaxthusgasutslapp.

» Sockerrorsetanol kan trots detta vara ett framtida bransle pa
grund av de laga produktionskostnaderna och hog effektivitet.

* Det ar stor skillnad mellan bra och daliga biodrivmedel!
Certifiering ar nodvandigt men inte tillrackligt.

* Mark- och vattenanvandning globalt sett kommer att bli en
central framtidsfraga.
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Tack !
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Vilka LCA-varden anvander myndigheterna?

Reduktion for en genomsnittlig E85-bil (enl berakning i NV Rapport
5719 Bilindex)

Reduktion av klimatpaverkan = 0,92 * 0,81 *0,83/1,35*1,025= 44 %

1. Etanol | E85 antas ha 92 procent lagre kllmatpaverkan an bensin (enl
CONCAWE) och beaktat att &ven bensin innehaller 5 % etanol

2. Andelen etanol i E85 antas uppga till 81 procent

3. E85 antas tankas vid 83 procent av tankningstillfallena

4. Forbrukning av E85 antas vara 35 procent hdgre an forbrukning av bensin
5. Bransleforbrukning vid bensindrift &ar 1,025 ganger hogre for nya etanolbilar

Reduktion for en genomsnittlig biogashbil

Gasen antas ha 85% lagre CO2 utslapp och analogt med berakningen ovan fas att
en biogasbil reducerar klimatgaserna med 40 % (man antar har att en del av
gasen i natet i Vastsverige ar naturgas)
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o  Map of Brazil locating sugarcane cultures

Pantanal grasslands

Atlantic Rainforest

Sugarcane cultures

NOT IN AMAZONIA'!

Naturvardsverket | Swedish Environmental Protection Agency




