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Efter 40 ars verksamhet &r IVL

= Ett forskningsinstitut for Hallbar
Utveckling

= Stiftelseagt och darmed oberoende

= Inriktat pa helhetsyn och
systemperspektiv

= Ett institut med ca 200 experter over hela
Sverige

= Ett institut med mangarig erfarenhet fran
de flesta miljdomraden.
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Projektet

Genomgaende ar att forsoka se pa konsekvenser av
miljolagstiftning ur ett helikopterperspektiv. Ett
samfinansierat projekt med AB Volvo, Géteborgs Hamn
och Naturvardsverket (via stiftelsen IVL)

= Hur slar MKN i relation till hur en aktivitet faktiskt
paverkar luftkvaliteten?

= Vilka globala miljpkonsekvenser far lokala regler?

= Hur paverkar miljéregler industrin i Sverige relativt
andra lander?
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Projektgrupp

= Catarina Sternhufvud
= Jonas Norrman
= Peringe Grennfelt

= Asa Wilske, Bjorn Sigstrom, Géteborgs Hamn
= Inge Horkeby, AB Volvo

= Per Andersson, Naturvardsverket
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Miljoregler

= Utslappsregler. Finns for fordon, fartyg. Galler t ex
NO,, PM, HC. Satter granser for hur mycket enskilda

nya fordon far sldppa ut.

= MKN. Anger granser for luftkvalitet utan hansyn till
kalla. Skall garantera medborgare bra miljo. NOy, NO,,
SO,, CO, Pb, PM10 galler idag.

= EU’s tematiska strategi for luftfororeningar. Satter upp
mal (t ex: "minska forlusterna i liv fran PM med 47%)
och anger vad som kravs (t ex: "minska PM 2,5
emissionerna med 59%").
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NO, och PM

* NO, anvands som indikator pa luftkvalitet. MKN fér NO,
svart att klara bl a i Géteborg (géller framst
dygnsmedelvarden)

= PM enligt EU sa kortas EU medborgarnas livslangd rent
statistiskt med 8 manader p g a PM 2,5 halterna. Svart
att klara MKN i manga kommuner.
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Fordelning av utslapp av kvaveoxider i
Goteborg 2003
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"Nationa” winter season averagesof SO,, soot and NO, between 1986/87 and 2004/05
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Asikter kring MKN 1
Sveriges tillampning

= Tidigare inforande

= Olika tolkning av matplats

= Ytterligare gransvarden (dygnsmedelvarden)
= Dalig transparens i underlagen
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Asikter kring MKN 2
Stoppregel

= Stora konsekvenser dven for foretag med sma utslapp
= Vilka ansvarar for transporter

= Kan foretag i Skdévde stoppas om de bidrar till trafiken i
Garda?

= Vad leder ett stopp i Géteborg till globalt? Okade
utslapp fran miljdmassigt sémre anldggningar pa andra
platser?

= Osdkerhet kring tillstandsgivning kan bidra till att
alternativa platser valjs for utbyggnad.
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Asikter kring MKN 3
Svenska regler

= Sverige inférde normer for NO, 2006 jamfort med 2010
i resten av EU. Viss oro for att detta medfor en
konkurrensnackdel vid val av tillverkningsort.

= Sverige har normer for dygnsmedelvarde som inte
finns i 6vriga EU. Det ar dessa som verkar brytas mest

= Reglerna fér timmedelvarde skiljer sig fran EU.
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Asikter kring MKN 4
Matplats

= Tolkningsfraga var matningar skall géras

= Oro for att Sverige har en annan strangare tolkning av
var MKN galler an 6vriga EU

= Viktigt att det &r paverkan pa manniskor som styr hur
MKN tillampas

= Nya regler fran Naturvardsverket
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Asikter kring MKN 5
Underlagen till dtgardsprogram

= Dalig transparens. Viktigt att alla kan fa del av
information kring bade utslapp fran olika kéllor, dels
dessa kallors bidrag till uppmatta halter.

= Viktigt att kunna kontrollera underlaget.

= Konsekvenser av atgarder maste belysas: fér utslapp
och halter, kostnader, konsekvenser for naringslivet.
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Scenarier i projektet 1

= Goteborgs hamns "Hub” vision dar Géteborgs hamn
dkar pa Hamburgs bekostnad. Innebar ett mer effektivt
transportsystem totalt men 6kad miljobelastning i
Goteborg
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Externa kostnader for godstransporter

External costs due to goods transport 3
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Lokala och globala effekter vid en
expansion av Goteborgs hamn
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Lokala och globala effekter vid en
expansion av Goteborgs hamn
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Lokala och globala effekter vid en
expansion av Goteborgs hamn

160 000 000

@ Total kostnad

140 000 000 m Lokal kostnad |-

120 000 000

100 000 000

80 000 000 ~

Miljokostnad (Euro)

60 000 000 ~

40 000 000 +

20 000 000 +

O,

Omlastning Géteborg Omlastning Hamburg

Scenarier

I‘ZI Swedish Environmental Luftvardsforeningen 061106

Research Institute erik.fridell@ivl.se




Scenarier i projektet 2

= Expansion av AB Volvos verksamhet i Goteborg
(Tuvefabriken). Innebar 6kade transporter lokalt som
bidrar till NO, halterna. Detta innebér att det &r svart
att fa tillstand.

Exemplet anvands i studien for att illustrera:
-Hur tillstandsédrenden behandlas
-Relationen mellan atgérder och paverkan

-Oppenheten i prognoserna
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Volvo Tuve: Exempel 1: Haltbidrag i

Garda

= Utbyggnaden antas ge 30 ytterligare lastbilstransporter per dygn.
Detta ger en 8kning motsvarande 4 promille av trafiken i Garda.

Halter pg/m3 Arsmedel
Ar Garda Femman | Trafik Del fr 30
okn
PM10 2000 24 .5 16.7 7.8 0.0312
NO, 2004 46.7 24.9 21.8 0.0872
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Volvo Tuve: Exempel 2: Emissioner i

Goteborg Emissioner fran de 30 lastbilarna i kg/ar. Antagande
Euro2 bilar. Kostnad i €/ar

NOXx PM VOC SO2 CO2 CO

Emissio | 1500 32 236 91 150000 | 857
ns-

okning
(kg/ar)

Milj6- 2,2 12 0,33 2,8 0,012
kostnad
€ per
kilo

Kostnad | 3300 386 78 256 1800 5819
€/ar
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Bidrag till halter i Garda

Tabell 3 Beriakningarna med ett relativt emissionsurval

Emissionskallor Garda (arda Stighergsliden Stighergsliden
(98-perc. dygn) (ars-mv) (O8-perc. dygn) (ars-mv)
Tunga bilar 435 % 38,1 % 242 % 17,7 %
Personbilar 41,0 % 432 % 27.6 % 24 6 %
ArbersmaskKkiner 15,2 % 13,1 % 17.8 % 19.8 %
Sicfart 0,2 % 0.2 % 6.0 % 6,1 %
Lirban bakgrund* 0,1 % 54 % 244 % 31,8 %

* Urban bakgrund: inklusive industri, energi, uppvirmning

Fran miljéférvaltningen (2003:8)
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Forvantad effekt av atgarder for att
minska halter

Atefird NO;- NO,-
reduktion reduktion
2008 2010
(ton/ar) (ton/ar)

Atgirder for att stirka kollektivtrafikens konkwrenskraft | 23 32

och att dimpa trafikékningen (atgirdsomrade 1-2, exkl

samlastningskrav)

Samlastmingskrav for distnbutionsforden 1 dal av nmuljé- 13 10

ZOnen

Skirpta avgaskrav pa tunga lastbilar i miljézon 4+ 16

50 %o utskrotning av icke -katalvsatorrenade personbilar o0 39

samt forbud mot trafik 1 miljézon med sidana fordon

Skirpta avegaskrav pa bussar 1 linjetrafik 1 Géteborg 36 35

Skarpta avegaszkrav pa arbetsmaskiner 329 296

Fran "Frisk luft pa vag”
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Hur ser problemet med MKN for NO, ut
ur ett foretagarperpsektiv?

= Normer fér NO, beslutas i Bryssel pa varden dar det
inte finns belagg for halsoeffekter

= Sverige tar aldre regler for bakgrundshalter som MKN
att galla i gaturum

= Detta leder till att MKN inte nas och ny/utékad
verksamhet med forsumbar miljpaverkan stoppas

= Atgardsprogram som inte l6ser problemen antas
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Slutsatser i utredningen

= Det ar annu ej tydligt hur
miljokvalitetsnormer for kvavedioxid i
utomhusluft skall tilldmpas i praktiken.

= Det blir mer komplicerat att hantera
miljokvalitetsnormer for partiklar.
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Slutsatser i utredningen

= Komplexiteten orsakas av en mangd
bestammelser vilka bade ifragasatts och
kan tolkas olika.

= se figur

IVL Svenska
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Aktuella fragestallningar ur ett systemperspektiv

Val av Kvévedioxid som indikator pa hélsoaspekt?

Tid for inférande av MKN
Val av haltnivaer?

Val av matplatser?
Styrmedel i atgdrdsomraden

Framtagning av 3tgé rdsstrategi?
Tillgang till luftkvalitetsdata?

2 1966
oF <0,
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Slutsatser i utredningen

= Sverige saknar en fordelning av ansvar
och befogenheter som gor det majligt att
fa kontroll éver luftkvaliteten i
atgardsomraden. Dagens styrmedlen (fr
a stopplagen) paverkar utsléppskallor
utan relation till deras proportionella
bidrag.

= Det finns ingen fungerande metod for
myndigheter att ta bade det lokala och
det globala perspektivet i beaktande.

1966..
PR 20
VQ 06‘
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Slutsatser i utredningen

= Otillracklig kunskap om konsekvenser for
samhallet av konsekvent inférande av
MKN/stoppregler.

= Under det ar som utredning pagatt har
miljokvalitetsnormer kontinuerligt
diskuterats och debatterats i olika forum.
Fortfarande ar det mycket oklart och
fragan &r ej annu i en mogen fas.

/ (f \!‘
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Tack!

Rapport p@ www.ivl.se i slutet av aret
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Utmaningar och Iosningar for sjofarten
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Utmaningar och Iosningar for sjofarten
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